СЦЕПЛЕНИЕ ДИАФРАГМЕННОЕ «ТРАНСМАШ»
ДЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ УАЗ, ГАЗ
· Производим  87  наименований сцеплений

· Поставляем на конвейер

· Производим сцепление для автоспорта на заказ

ООО «ТрансМаш» зарождалось на базе ПАО «Тюменские моторостроители» - крупнейшего машиностроительного предприятия Тюменской области, специализирующегося на капитальном  ремонте и техническом обслуживании газотурбинных двигателей  для ракет и авиации.

Первые в России начали выпускать диафрагменное сцепление. На сегодняшний день завод производит сцепление для среднетоннажных и грузовых автомобилей отечественного и иностранного производства, тракторов  и спецтехники.

Внешний вид,  маркировка и упаковка продукции «ТрансМаш»
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Диски сцепления упаковываются в индивидуальные коробки.
Диски сцепления нажимные дополнительно упаковываются в полиэтиленовые пакеты.

Проходят обработку  химическим составом, который позволяет предохранять диск от коррозии.  
Пример маркирования  на изделиях:
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Логотип ООО «ТрансМаш»

Обозначение изделия в соответствии с Протоколом согласования маркировок от ООО «ТрансМаш»,

Дата изготовления (месяц – два знака, год – четыре знака),

Единый знак обращения продукции ЕАС на рынке государств – членов Таможенного союза

Нанесение маркировки продукции осуществляется на современной лазерной установке.
Пример маркировки на изделии
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ОСОБЕННОСТИ УСТАНОВКИ СЦЕПЛЕНИЯ НА ГАЗ И УАЗ
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	Перед установкой сцепления проверить:

1.сальники двигателя и коробки передач, обращенные к сцеплению, при наличии течей заменить сальники;

2.рабочую поверхность маховика на отсутствие задиров, трещин, выпучиваний, прижогов. При необходимости проточить всю поверхность маховика, но не более чем на 1 мм. При больших повреждениях - заменить маховик;

3.направляющую втулку выжимного  подшипника и вилку выключения сцепления на отсутствие деформации, при необходимости заменить; 

4.сохранность втулки проушины толкателя главного цилиндра выжима сцепления, при необходимости заменить. 

Установка сцепления

1.При необходимости рабочие поверхности маховика и нажимного диска обезжирить.  

2.Установить диск сцепления  ведомый  демпфером к коробке передач (см.рисунок). 

3.Установить диск нажимной согласно рисунку. 

4.Болты крепления диска нажимного затягивать перекрёстно, постепенно, в несколько заходов, с соблюдением нормативного момента, при этом диафрагменная пружина принимает плоское положение. 

5.Проверить уровень жидкости в бачке главного цилиндра


Особенности механизма выжима сцепления

Рабочий цилиндр имеет достаточно большой ход поршня (длина хода поршня более 50 мм), при необходимом рабочем ходе 14-18 мм, что обеспечивает (без регулировки) работоспособность сцепления при износе накладок.

Дело в том, что при износе накладок в процессе эксплуатации лепестки диафрагменной пружины (4) диска нажимного (3) занимают другое положение (приподнимаются), тем самым через выжимной подшипник (5), через вилку выключения (7) и толкатель (8)  перемещают поршень (10) вглубь рабочего цилиндра (при полном износе накладок на величину более 20 мм), при этом он не упирается в дно цилиндра.  

При установке нового комплекта сцепления обратить внимание:
При выжиме сцепления (ход вилки выключения 14 - 18 мм) поршень (10) не должен доходить до стопорного кольца (9) 1 - 3 мм, что в свою очередь обеспечит работоспособность сцепления на весь срок эксплуатации без дополнительных регулировок.  

При регулировке привода сцепления необходимо выполнить:

а) при коротком толкателе, даже полном нажатии на педаль выжима сцепления нажимной диск не полностью  отходит от ведомого диска - необходимо подложить шайбы под шаровую опору вилки (6), тем самым приблизить подшипник выжима сцепления (5)  к диафрагменной пружине (4)  или заменить толкатель на более длинный, - тем самым Вы не позволите поршню (10) упереться в кольцо стопорное (9), ограничивающее ход поршня в цилиндре, и исключите неполное выключение сцепления (сцепление ведёт); 

б) при длинном толкателе (8), необходимо заменить на менее длинный, тем самым Вы исключите неполное включение сцепления (сцепление пробуксовывает) - педаль отпущена, тем не менее толкатель давит на поршень (1), сжимает пружину (11) и упирается в дно цилиндра и не позволяет нажимному диску (6) прижать накладки фрикционные диска ведомого (7) к маховику (10), о чём говорит потеря мощности автомобиля, возможен специфический запах «горелых» фрикционных накладок.

Диски сцепления  нажимные (диафрагменные)
Диски сцепления нажимные соответствуют требованиям ГОСТ Р 53409-2009.  

Продукция сертифицирована и соответствует требованиям Таможенного союза. 
Схема диска нажимного  
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Преимущества диафрагменного сцепления 

Диафрагменное сцепление обладает преимуществами перед рычажным:

- современная конструкция диафрагменного сцепления и применение высоколегированной стали 50СrV4 для изготовления диафрагменной пружины позволили повысить долговечность и высокую надежность данного узла;

- «мягкость» выжима сцепления, соответственно, уменьшенное усилие для удержания сцепления в выключенном состоянии, комфортность управления сцеплением за счет нелинейной характеристики пружины;
- плавность хода;

- плавность включения, исключаются удары по узлам трансмиссии (коробка передач, задний мост, шлицевые соединения);

- из-за конструктивных особенностей диафрагменной пружины, силовые характеристики диска нажимного позволяют стабилизировать передаваемый крутящий момент, что исключает «рывки» при трогании и пробуксовку при экстремальных  нагрузках.
- высокая надежность и стабильность в работе при высоких оборотах двигателя. 
Диск сцепления нажимной в сборе 406.1601090 (514-1601090)
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	Основные параметры:

Диаметры поверхности трения диска нажимного, мм

Наружный





240

Внутренний 





160

Масса, кг





6,3




Диск сцепления нажимной модели 406-1601090  производства ООО «ТрансМаш» применяется в силовой передаче автомобилей ГАЗель, Волга с двигателями: ЗМЗ 4062, ЗМЗ-402, ЗМЗ-4021, имеющими максимальный крутящий момент Мкр 206 Нм(21 кгс м).

В 2003 г. диск был награжден знаком качества «Тюменская марка» и дипломом программы «100 лучших товаров России», а в 2004 г. серебряным «Знаком качества XXI века» международной выставки «Всероссийская марка (III тысячелетие)». Диск прошел все испытания,  имеет сертификат соответствия.
В комплект диска сцепления нажимного в сборе 406.1601090  входит: кожух,   диск нажимной, диафрагменная пружина,  опорные  кольца, опорная  пята.
Опорная пята изготовлена из термообработанного материала, что повышает твердость и износостойкость пяты. Наличие опорной пяты предохраняет износ лепестковой диафрагменной пружины, что повышает ресурс нажимного диска в 5 раз. Наличие опорной пяты не изменяет монтажный размер.
Диск сцепления нажимной в сборе ТМ 4064.1601090-04
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	Основные параметры:

Диаметры поверхности трения диска нажимного, мм

Наружный





240

Внутренний 





160

Масса, кг





6,3



Диск сцепления нажимной модели производства ООО «ТрансМаш» для установки на автомобили: ГАЗ-3302, дв.ЗМЗ-405, 406, 514, имеющие максимальный крутящий момент. Для эксплуатации автомобилей ГАЗ и УАЗ, работающих в нагруженных режимах (бездорожье, горная местность, эксплуатация при частой смене режима «разгон-торможение»).
Диск сцепления нажимной в сборе ТМ 4173-1601090
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	Основные параметры:

Диаметры поверхности трения диска нажимного, мм

Наружный





240

Внутренний 





160

Масса, кг





6,3




Диск сцепления нажимной модели производства ООО «ТрансМаш» для установки на автомобили: УАЗ-2206, -39625, -3909, -3962, -39094, -3303, -3741, -315194, дв.ЗМЗ-421,-4178,-4218.

Дополнительная  сетка крепежных отверстий диска нажимного 4173-161090 позволяет установку данного сцепления на маховик 402 (диаметр ведомых дисков – 225 мм), 406.  
Конструктивные и технические особенности диска сцепления нажимного

	Конструктивные и технические особенности 

	Преимущества 
	Потребительские свойства

	Применение специальной термобработанной пружинной стали 50СrV4  для диафрагменной пружины с  двойной закалкой лепестков.
	Обеспечивает долговечность и стабильность передаваемого сцеплением крутящего момента при износе фрикционных накладок.
	Уменьшает износ и увеличивается ресурс нажимного диска.

	Дробенаклеп поверхности диафрагменной пружины 
(дробенаклеп - микроковка, упрочнение поверхности позволяет увеличить прочность металла, защитить его от так называемой "усталости", не изменяя свойства металла).

	Обеспечивает циклическую долговечность пружин и стабильность силовых характеристик при эксплуатации.
	Обеспечивает плавность, «мягкость» включения, комфорт при эксплуатации в нагруженных режимах (бездорожье,  горная местность, эксплуатация при частой смене режима «разгон-торможение»).

	Сборочная операция: одновременное расклепывание всех шести заклепок диска нажимного на кривошипном прессе LENP производства Чехии.
	Обеспечение стабильности расклепа исключает перекос диска нажимного.
	Повышает производительность, уменьшает вероятность изготовления узлов несоответствующих   требованиям конструкторской документации.


	Применение статической балансировки при изготовлении чугунного нажимного диска и узла в сборе.
	Статическая балансировка исключает повторную контрольную операцию, т.к. оператор одновременно балансирует и видит результаты устранения дисбаланса узла в сборе на экране монитора.

	Диск сцепления нажимной соответствует требованиям конструкторской документации, техническим условиям завода-производителя.

	При сборке на специальном стенде производится 100% контроль силовых и линейных характеристик диска нажимного:

- усилие выжима

- усилие прижима

- биение лепестков диафрагменной пружины

- биение диска нажимного

- величина отхода диска

- монтажный размер

	Диск  нажимной соответствует всем  техническим характеристикам.
	Покупатель приобретает диск сцепления нажимной, соответствующий оригиналу. Приобретая комплект сцепления (диск нажимной, диск ведомый, муфта выключения сцепления), покупатель получает гарантию качества заводского сцепления. 

	Обработка лепестков диафрагменной пружины ТВЧ (токи высокой частоты – закалка).

	Обеспечивает долговечность и стабильность, повышает твердость опорных поверхностей лепестков пружины.

	Уменьшает износ и увеличивается ресурс нажимного диска.

	Изготовление соединительных пластин из термообработанной, шлифованной полированной пружинной ленты.

	Обеспечивает надежность работы сцепления, уменьшает трудоемкость изготовления.
	Обеспечивает плавность, «мягкость» включения, комфорт при эксплуатации.

	Изготовление опорных колец из пружинной термообработанной проволоки.
	Гарантирует необходимую прочность и износостойкость. Повышение твердости колец обеспечивает долговечность и стабильность характеристик сцепления.

	Гарантирована надежность сцепления, увеличен ресурс узла.

	Шероховатость 

Введение дополнительной обработки рабочей поверхности нажимного диска (упрочнение и повышение чистоты обработки рабочей поверхности).

	Введение данной операции уменьшает износ фрикционных накладок диска ведомого и увеличивает ресурс сцепления
	Обеспечивает плавное включение сцепления.


Применяемость дисков сцепления нажимных 

	№

п/п 
	Номенклатурный номер (аналог)
	Применяемость на автомобилях и двигателях
	Особенности конструкции. Внешний вид кожуха.

	1. 
	406.1601090
	Автомобили Волга, Газель с дв. ЗМЗ 402, 406, 409
	Конструкция – диафрагменный.

Кожух – непокрытый.

	2. 
	ТМ 4064.1601090-04
	УАЗ с дв. ЗМЗ 409, 514

ГАЗ с дв. 4064, 405
	Конструкция – диафрагменный.

Кожух – покрытый (фосфатированный);

	3. 
	ТМ 4173-1601090
	УАЗ 3160, Хантер с дв. УМЗ 4178, 421, 4218, 4213 (4/5-ст.КПП, узкий шлиц, D240 мм)
	Конструкция – диафрагменный.

Кожух – непокрытый.

	4. 
	ТМ 4215-1601090
	ГАЗель с дв. 4215, 4216, 4218, 421 и их модификации
	Конструкция – диафрагменный.

Кожух – покрытый (фосфатированный);

	5. 
	ТМ 456-1601090

(Аналог Sachs 3082 000 005, 3082 001 150)
	Газель Бизнес, Газель Next дв. Cummins ISF 2.8.
	Конструкция – диафрагменный.

Кожух – покрытый (фосфатированный);



Диски сцепления ведомые

Назначение и технические параметры
Назначение
Диск сцепления ведомый в сборе (ведомый диск) предназначен  для передачи крутящего момента от двигателя к коробке передач путем зажатия диска между маховиком двигателя и нажимным диском одно или двухдискового сцепления.

Диски ведомые выпускаются двух типов 

- с открытой пружиной демпфера,

- с закрытой  пружиной демпфера.

Диски ведомые должны соответствовать требованиям ГОСТ Р 53409, техническим условиям, комплекту конструкторской документации и изготавливаться по техническому регламенту, утвержденному в установленном порядке. 

Детали дисков ведомых не должны иметь трещин, заусенцев и других дефектов, влияющих на качество работы узлов и ухудшающих их внешний вид.

Накладки фрикционные должны быть чистыми, без следов загрязнений на рабочих поверхностях. 

Схема диска ведомого 
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Диск сцепления ведомый  ТМ406-1601130

Диск сцепления ведомый модели ТМ 406-1601130 производства ООО «ТрансМаш» применяется в силовой передаче автомобилей ГАЗель, Волга с двигателями: ЗМЗ 4062, ЗМЗ-402, ЗМЗ-4021.

Диски отличаются от дисков многих изготовителей надежностью и плавностью передачи крутящего момента за счет применения пружинных пластин из термообработанной стали, расположенных между накладками, и пружин демпфера, подвергнутых дробеструйному упрочнению. Окна ступицы проходят закалку токами высокой частоты для повышения твердости, что значительно увеличивает срок службы дисков.
	[image: image19.jpg]



	Передаваемый  крутящий момент, кгс∙м

21,0
Наружный диаметр фрикционной накладки, мм

240
Внутренний диаметр фрикционной накладки, мм

160
Параметры шлицевого отверстия, мм dxDxbxz (d-внутренний ø, D- наружный ø, b - ширина шлица, z -  количество шлиц)

23х29х4х10
Масса, кг

1,73



Диск сцепления ведомый  ТМ 417-1601130

Диск сцепления ведомый  модели ТМ 417-1601130  производства ООО «ТрансМаш» предназначен для установки на автомобили с 4 ст. КПП «толстый вал», УАЗ-2206 «Буханка», УАЗ-3909, УАЗ-3962, УАЗ-39094, УАЗ-3303 «Головастик», УАЗ-3741, УАЗ-315194 с двигателями модели: УМЗ-4178, УМЗ-4218, УМЗ-4213, УМЗ, D=240мм.

Диски отличаются от дисков многих изготовителей надежностью и плавностью передачи крутящего момента за счет применения пружинных пластин из термообработанной стали, расположенных между накладками, и пружин демпфера, подвергнутых дробеструйному упрочнению. Окна ступицы проходят закалку токами высокой частоты для повышения твердости, что значительно увеличивает срок службы дисков.
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	Передаваемый крутящий момент, кгс∙м

24,0 
Наружный диаметр фрикционной накладки, мм

240

Внутренний диаметр фрикционной накладки, мм

160

Параметры шлицевого отверстия, мм dxDxbxz (d-внутренний ø, D- наружный ø, b - ширина шлица, z -  количество шлиц)

28,5х35,0х5,4х10
Масса, кг

1,62




Диск сцепления ведомый  ТМ 421-1601130

Диск сцепления ведомый  модели ТМ 421-1601130 производства ООО «ТрансМаш» предназначен  для установки на автомобили ГАЗ-3302 дв.4215, УАЗ-452, 469 дв. 4218, 4213 («тонкий первичный вал») D=240мм
Диски отличаются от дисков многих изготовителей надежностью и плавностью передачи крутящего момента за счет применения пружинных пластин из термообработанной стали, расположенных между накладками, и пружин демпфера, подвергнутых дробеструйному упрочнению. Окна ступицы проходят закалку токами высокой частоты для повышения твердости, что значительно увеличивает срок службы дисков.
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	Передаваемый крутящий момент, кгс∙м

24,0
Наружный диаметр фрикционной накладки, мм

240

Внутренний диаметр фрикционной накладки, мм

160

Параметры шлицевого отверстия, мм dxDxbxz (d-внутренний ø, D- наружный ø, b - ширина шлица, z -  количество шлиц)

23,0х29,0х 4,0х10

Масса, кг

1,65




Диск сцепления ведомый  ТМ 456-1601130

(аналог Sachs 1878005456, 1878 006 095 )
Диск сцепления ведомый ТМ 456-1601130 модели производства ООО «ТрансМаш» применяется для установки на автомобили ГАЗель Next ,ГАЗель Бизнес дв. Cummins ISF 2.8; ГАЗ, УАЗ с двигателями ЗМЗ-409, 514.
В данном диске используется пружина из высоколегированной стали производства Италии, а также накладка LUK производства Германии ,  Plastex.
Демпфер холостого хода (ДХХ) обеспечивает 100% исключение передачи вибрации и ударов дизельного двигателя на трансмиссию. Исключает шум.
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	Передаваемый крутящий момент, кгс∙м

30,0

Наружный диаметр фрикционной накладки, мм

240

Внутренний диаметр фрикционной накладки, мм

155
Параметры шлицевого отверстия, мм dxDxbxz (d-внутренний ø, D- наружный ø, b – ширина шлица, z -  количество шлиц)

23,0х29,0х 4,0х10

Масса, кг

1,8
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Применяемость ведомых дисков сцепления на автомобилях и двигателях
	№

п/п 
	Номенклатурный номер (аналог)
	Применяемость на автомобилях и двигателях
	Особенности конструкции. Внешний вид диска.

	1. 
	ТМ406-1601130

	Автомобили Волга, Газель, ГАЗ 3110, - 310221, -310231, с дв. ЗМЗ 402, 406, 409
	Эллипсонавитая накладка (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв. 29,0*23,0*4,0

	2. 
	ТМ406-1601130 Трофи

	Автомобили Волга, Газель, ГАЗ 3110, - 310221, -310231, с дв. ЗМЗ 402, 406, 409
	Эллипсонавитая накладка LUK (Германия) (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв. 29,0*23,0*4,0

	3. 
	ТМ417-1601130

	Автомобили: УАЗ-2206 «Буханка», УАЗ-3909, УАЗ-3962, УАЗ-39094, УАЗ-3303 «Головастик», УАЗ-3741, УАЗ-315194 с двигателями модели: УМЗ-4178, УМЗ-4218, УМЗ-4213, УМЗ 4 ст. КПП «толстый вал», D=240мм
	Эллипсонавитая накладка (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв.35*28,5*5,4

	4. 
	ТМ417-1601130 Трофи 


	Автомобили: УАЗ-2206 «Буханка», УАЗ-3909, УАЗ-3962, УАЗ-39094, УАЗ-3303 «Головастик», УАЗ-3741, УАЗ-315194 с двигателями модели: УМЗ-4178, УМЗ-4218, УМЗ-4213, УМЗ 4 ст. КПП «толстый вал», D=240мм
	Эллипсонавитая накладка LUK (Германия) (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв.35*28,5*5,4

	5. 
	ТМ421-1601130
	Автомобили: ГАЗ-3302 дв.4215, УАЗ-452, 469 дв. 4218, 4213 («тонкий первичный вал») D=240мм.
	Эллипсонавитая накладка (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв. 29,0*23,0*4,0 

	6. 
	ТМ421-1601130 Трофи
	Автомобили: ГАЗ-3302 дв.4215, УАЗ-452, 469 дв. 4218, 4213 («тонкий первичный вал») D=240мм.
	Эллипсонавитая  накладка LUK (Германия) (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв. 29,0*23,0*4,0

	7. 
	ТМ456-1601130
(аналог Sachs 1878005456, 1878 006 095)
	Автомобили: ГАЗель Next ,ГАЗель Бизнес дв. Cummins ISF 2.8, ГАЗ, УАЗ с двигателями ЗМЗ-409, 514.
	Эллипсонавитая накладка Plastex (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв. 29,0*23,0*4,0

	8. 
	ТМ456-1601130 Трофи

(без ДХХ)
	ГАЗель Бизнес с дв. УМЗ 4216, Газел
	Эллипсонавитая  накладка LUK (Германия) (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв. 29,0*23,0*4,0

	9. 
	ТМ3163-00-1601130-00
	Автомобили  УАЗ Патриот, дв. ЗМЗ-409.
	Эллипсонавитая накладка Plastex (стекловолокно, безасбестовая), Шлиц.отв. 29,0*23,0*4,0


Конструктивные и технические особенности диска сцепления ведомого
	Конструктивные и технические особенности 
	Преимущества 
	Потребительские свойства


	В конструкции ведомого диска применяются пружины из высоколегированной стали.

Собственное производство: навивка, термообработка, шлифовка, дробенаклеп поверхности пружин.
	Дает гарантированное качество и повышенный ресурс сцепления.
	Комфортная езда и повышенный ресурс.

	В конструкции диска ведомого применяется накладка безасбестовой композиции.
	Повышенный ресурс, экологичность.
	Комфортная езда и повышенный ресурс.

	Применение пружинных пластин из термообработанной стали, расположенных между накладками, и пружин демпфера.
	Надежность передачи крутящего момента и плавность включения сцепления.
	Комфортное вождение, «мягкость» включения сцепления.

	Окна ступицы проходят закалку токами высокой частоты.
	Повышение прочности ступицы.  

	Значительное  увеличение  срока службы дисков ведомых.

	Применение термообработанной, шлифованной, подвергнутой дробеструйному наклепу, пружинной стали демпферных пружин.
	Обеспечивает долговечность ведомого диска.
	«Мягкость» включения сцепления.

	Химико-термическая  обработка ступицы ведомого диска.
	Обеспечивает повышенный ресурс 
	Надежность узла и долговечность.

	Выполнение 100 % контроля ведомого диска на соответствие конструкторской документации.
	Исключает попадание к потребителю узлов с биением и отклонениями от конструкторской документации.
	Исключение вероятности дефекта сцепления (например: «ведение» сцепления).

	Введение операции 100 % лазерная маркировка дисков ведомых.
	Исключает вероятность попадания фальсифицированной продукции под  торговой маркой «ТрансМаш».
	Гарантируется получение диска от завода производителя в соответствии с КД.

	Использование фрикционной накладки различных производителей: LUK,  Plastex, Fritex, ТИИР.
	Обеспечивает долговечность ведомого диска. Повышенный ресурс, полученный за счет правильного подбора фрикционной накладки, в зависимости от технических характеристик автомобиля и условий эксплуатации.
	Комфортная езда и повышенный ресурс.


	Основные причины неисправности сцепления и методы их устранения

	Интенсивный износ пяты нажимного диска
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	Признаки  
	Причины 
	Результат 
	Методы устранения 

	· шум при работе сцепления

· пробуксовка сцепления

· следы потертости (задевания)  вокруг пяты на диафрагменной пружине.
	-заклинил выжимной подшипник

- изношен опорный подшипник в маховике (появилось осевое смещение КПП и ДВС)

- изношена направляющая подшипника

- неправильная регулировка сцепления (при наличии).
	- Параллельное или осевое смещение (несносность) элементов трансмиссии приводит к появлению повышенного износа в точке контакта выжимного подшипника и пяты нажимного диска

- тяжелый ход механизма сцепления

- неправильная регулировка (при наличии) приводит к постоянному нажиму выжимного подшипника на пяту, что означает неполное выключение сцепления, которое приводит к пробуксовке сцепления.


	Заменить изношенные и вышедшие из строя детали.

	Неравномерное прилегание диска к маховику. Неравномерный износ фрикционной накладки ведомого доска со стороны маховика ДВС
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	Признаки  
	Причины 
	Результат 
	Методы устранения 

	· При трогании возникают сильные толчки (рывки) 
	Износ рабочей поверхности маховика ДВС, либо нажимного диска.

Нарушена геометрия ведомого диска (большое торцевое биение ведомого диска).

Сильный перегрев.
	В следствии уменьшение площади контакта трущихся поверхностей (пробуксовка диска).

При установке нового ведомого диска (либо комплекта на сильно изношенный маховик происходит неравномерное прилегание фрикционной накладки ведомого диска к рабочей поверхности маховика, что приводит к повышенному износу фрикционных накладок, появлению вибраций транспортного средства при трогании с места и, как следствие, значительному уменьшению ресурса работы комплекта сцепления
	Проверить плосконостность поверхности маховика и нажимного диска, при необходимости проточить маховик, заменить нажимной диск сцепления.

Проверить торцевое биение ведомого диска, при необходимости заменить ведомый диск.



	Шум
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	Признаки  
	Причины 
	Результат 
	Методы устранения 

	· Шум 
	- При установке комплекта сцепления попал посторонний предмет между рабочей поверхностью маховика и ведомым диском

- на рабочей поверхности маховика присутствуют задиры, царапины. 
	На накладке ведомого диска со стороны маховика имеется вырыв размером 20х40 мм. От него идёт полоса по всей окружности ведомого диска, что может свидетельствовать о попадании постороннего предмета в рабочую зону во время работы либо при установке
	1. Проверить рабочую поверхность маховика ДВС на отсутствие задиров, царапин, неровностей, износа и следов перегрева. При необходимости следует произвести замену маховика ДВС или осуществить механическую обработку его рабочей поверхности для устранения дефектов. 

2. Рабочую поверхность маховика ДВС и нажимного диска следует обезжирить и очистить (уайт-спирит, сухая ветошь).



	Замасливание накладок ведомого диска
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	Признаки  
	Причины 
	Результат 
	Методы устранения 

	· Пробуксовка сцепления.

· Рывки при работе сцепления, вибрация при включении сцепления.
	-Негерметичность уплотнителей ДВВ и КПП

-Не были удалены излишки смазки:

-ведомого диска на шлицевую часть первичного вала КПП

- выжимного подшипника с металлической муфтой на направляющие

- прикосновение к трущимся поверхностям замасленными руками

- не была обезжирена рабочая поверхность маховика ДВС и нажимного диска.

	Снижение коэффициента трения фрикционных накладок ведомого диска.
	- Установку производить в чистых перчатках.

-Все поверхности перед установкой протереть чистой ветошью, тряпкой.

-Поверхность маховика и нажимного диска обезжирить.


	Треск, шум при работе
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	Признаки  
	Причины 
	Результат 
	Методы устранения 

	· Неполное выключение сцепления

· Рывки при работе сцепления

· Шум при работе сцепления
	- Установка неподходящей вилки выключения сцепления

- износ элементов системы сцепления:

вилка выключения сцепления;

направляющая выжимного подшипника
	Неправильное положение подшипника по отношению к вилке выключения сцепления

Использование вилки выключения с изношенными лапками (увеличенное расстояние между лапками) приводит к проворачиванию выжимного подшипника в вилке, смещению лапок вилки с опор, перегреву подшипника и, как следствие, к его заклиниванию


	Заменить вилку включения сцепления
Замена направляющей выжимного подшипника

	Перегрев рабочей поверхности нажимного диска
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	Признаки  
	Причины 
	Результат 
	Методы устранения 

	Пробуксовка сцепления

	Неправильная эксплуатация автомобиля, а именно: 
• длительная пробуксовка сцепления
• трогание с места на высокой передаче КПП Износ элементов системы сцепления;
• направляющая выжимного подшипника
• рабочая поверхность маховика ДВС Замасливание трущихся поверхностей
• негерметичность уплотнений ДВС или КПП
• не были удалены излишки смазки при установке:
- ведомого диска на шлицевую часть первичного вала КПП
- выжимного подшипника с металлической муфтой на направляющую
• прикосновение к трущимся поверхностям замасленными руками
• не была обезжирена рабочая поверхность маховика ДВС и нажимного диска
	Неправильная регулировка привода выключения сцепления:
• отсутствие зазора между выжимным подшипником
и лепестками диафрагменной пружины (если данный зазор предусмотрен)
Дефекты, влияющие на исправную работу системы сцепления:
• негерметичность гидросистемы привода выключения сцепления
• низкий уровень тормозной жидкости в расширительном бачке
• неисправность рабочего цилиндра
• трос привода сцепления не имеет достаточной свободы перемещения
• Тяжёлый ход выжимного подшипника - тяжелый ход механизма сцепления
• Недостаточное усилие сжатия сцепления - пробуксовка сцепления
• Снижение коэффициента трения фрикционных накладок ведомого диска - пробуксовка сцепления
	Замена сцепления
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Отдел продаж: 8 800 0770 0945, sales@transmash72.ru


                                                                          transmash72.ru, трансмаш72.рф 

_1506234104.bin

